Technik _

Vlseon C13

Wenn's ein blsschen

Fahrbericht

Tolle Winterlandschaft,
y harter Test: Man sieht
% dem C13 die Strapazen der
Voreifelrunde farmlisl1_ an._ g

n darf!

Der neue Viseon C13 ist als Zweiachser mit 12,70 m Lange konzipiert und bietet damit

bis zu vier zusétzliche Sitzpldtze gegeniiber einem 12-m-Reisebus. Wir fuhren das im unteren

Premiumbereich angesiedelte Fahrzeug auf winterlichen StraBen in der Voreifel.

er Neue ist der erste

Reisebus in der Premium-
klasse mit 12,7 m Lange.
Moglich wird dies durch die
Verlangerung des Radstandes
auf 6750 mm und des vorde-
ren Uberhangs um 450 mm
auf 2650 mm. Trotz des lan-
gen Radstands ist die Hand-
habung bei einem Wende-
kreis von 22,8 m durchaus
akzeptabel, wie wir vor allem
in den engen Strafien des
rheinischen Ortes Erftstadt
erfuhren.
Schon mit der Entwicklung
des Reisemidi C10 hat das
Entwicklungsteam um Erno
Bartha ein Baukastensystem
angelegt, das es ermoglicht,
unterschiedliche Langen,
wie jetzt 12,7 m, mit wenigen
zuséatzlichen Modulen
darzustellen. Weiterer Vorteil
des neu entwickelten Bau-

kastens: Auch den C13 gibt es
wahlweise mit Mitteleinstieg
oder mit Heckeinstieg. In der
Ausstattung mit Mitteleinstieg
und Mindestsitzabstand von
785 mm auf allen Platzen
(vier Sterne) bietet er Raum fiir
bis zu 48 Fahrgéste. Unser Test-
bus mit tiberbauter Toilette
hatte 46 Platze und einen
Doppelreisebegleitersitz.

Etwas schwer

Viseon-Geschiftsfiihrer
Joachim Reinmuth ist
iiberzeugt: ,Mit dem C13
haben wir ein Fahrzeug
entwickelt, das speziell
Kunden mit einem erhohten
Kapazitatsbedarf fiir Kurz-
reisen und Ausflugsfahrten
anspricht.” Allerdings muss
man den Mehrraum auch
ausnutzen konnen. Trotz ein
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wenig Schnee auf dem Dach
brachte unser Testfahrzeug
vollgetankt und mit Fahrer
happige 14410 kg auf die
Waage — deutlich mehr als
die vom TUV gewogenen
13613 kg.

Beim offiziell angegebenen
Wert von 68 kg pro Fahrgast
plus je 3 kg Gepack haut das
beim 46-Sitzer mit Achslast
und Gesamtgewicht noch
hin. Realistischer sind aber
auf der Reise 100 kg pro
Passagier, womit der C13
schnell iiberladen ist und die
polizeiliche Bitte auf die Fahr-
zeugwaage fiirchten muss.
Wenn haufig viel Gewicht auf
schwierigem Terrain bewegt
werden muss, empfiehlt sich
der optionale 12,4-1-EEV-
Reihensechszylinder von
MAN mit 440 PS und einem
maximalen Drehmoment von

2100 Nm — wie im Testbus.
Hier ersetzte er den serien-
mafiig verbauten 10,5-Liter
mit 400 PS.

Auch fiir die Schaltung hat
Viseon zwei Alternativen
parat. Wahrend bei der
Variante mit 400 PS serien-
mafig ein manuelles Sechs-
gang-Schaltgetriebe vom
Typ ZF 6 S 1901 die Motor-
krafte an die Antriebsachse
tibertragt, ist der grofiere
Motor mit dem automa-
tisierten 12-Gang-Schalt-
getriebe ZF AS Tronic aus-
gestattet.

Mit dem Antrieb ist man
iiberall souverdn unterwegs.
Das gilt aber nicht unbedingt
fiirs Fahrwerk: Die einzelrad-
aufgehangte MAN-Mehr-
lenkerachse vorne nimmt
zwar lange Wellen auf der
Autobahn gut, mit harten



Querfugen und unebener
Fahrbahn hat sie aber so ihre
Probleme. Abhilfe soll aber
bald geschaffen werden. Das
gilt auch in Sachen Abstands-
regeltempomat, der im Laufe
des néchsten Jahres verfiigbar
sein soll.

Eleganter Auftritt

Doch nicht nur die technischen
Werte zdhlen bei einem
Reisebus aus Pilsting. Seine
Starken liegen vor allem im
Auftritt. Denn die Viseon-
eigene Designsprache mit
ihrem eleganten Linienver-
lauf und den unverwechsel-
baren Merkmalen kennzeich-
net den neuen C13.
Gesamtlange und -hohe,
ebenso wie die Hohen der
Fensterlinie, der seitlichen
Verblechung und der Koffer-
klappen, stehen in einem
optisch ansprechenden
Verhélinis.

Als zentrales Gestaltungs-
element der Seitenpartie
schwingt sich das ,, Viseon-V*
geschmeidig tiber die B-

und die C-S4ule hinweg und
lauft sanft in der Dachkante
aus. Diese Dachkante, auch
Dachvoute genannt, verdeckt

- NN

A Der Innenraum des neuen Viseon-Zweiachsers ist
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hell und freundlich (Bild I.). Der Clou ist aber die

~Open Space” genannte, zum Patent anstehende Kuppel im Heck mit groBziigigen Panoramafenster (Bild r.)

mit ihrer markant tiber-
hohten Bauform die mittig
angeordnete Aufdachklima-
anlage und tragt damit
erheblich zum aufgerdumten
und harmonisch proportio-
nierten Erscheinungsbild der
Seitenansicht bei.

Das stilisierte V wiederholt
sich mal grofier, mal kleiner
an der Front sowie im Heck.
Auch Scheinwerfer und
Leuchtenelemente weisen die
charakteristische V-Form auf.
Die grofse Frontscheibe ist
optisch tief heruntergezogen.
Die Scheinwerfer mit Tag-
fahrlicht verleihen dem
neuen Reisebus seinen
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charakteristischen Adlerblick
und eine sportliche Note. Die
pragnante Formensprache der
Frontscheinwerfer wieder-
holt sich in den Heckleuchten
und macht so den C13 auch
von hinten unverwechselbar.
Design und Funktion gehen
beim C13 Hand in Hand.

So dient die tiberhohte Dach-
voute nicht nur als gestal-
terisches Element, sondern
gleichzeitig auch als Rinne,
die das Regenwasser daran
hindert, vom Dach tiber die
Seitenscheiben abzulaufen.
Auch das Stahlrohrgerippe
ist vor den Umwelteinfliissen
geschiitzt, wenn auch auf
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andere Art: Die KTL-Grun-
dierung bewahrt es vor
Korrosion. Viseon gibt daher
eine sechsjahrige Garantie
gegen Durchrostung.

Die Hochbodenkonstruktion
mit einer Mittelganghohe von
1270 mm tiber Fahrbahn-
niveau ermdglicht einen
Gepéckraum mit 9,1 m3 bei
Mitteleinstieg.

Vorne betritt man das Fahr-
zeug bequem {iiber drei je
220 mm hohe Stufen. Der
Begleiterplatz bietet eine
grof8ziigig bemessene Bein-
freiheit und lasst sich wahl-
weise mit einem Einzel- oder
einem Doppelsitz ausriisten.
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Viseon C13 Technische Daten

Motor

Stehender Reihensechszylinder MAN D 2676 LOH 26, mit
Turboaufladung und Ladeluftkiihlung, elektronisch gesteuerter
Direkteinspritzung und Common-Rail-System, gekuhlter
Abgasriickfiihrung, PM-Kat, Abgasnorm EEV

Hubraum: 12,4 |

Nennleistung: 324 kW/440 PS bei 1 900 min-!

Max. Drehmoment: 2 100 Nm bei 1 000 bis 1400 min-!

Kraftiibertragung

Getriebe: automatisiertes 12-Gang-Getriebe ZF AS Tronic
mit integriertem Retarder, Ubersetzung i = 12,33 - 0,78
Antrieb: auf die Hinterachse, Ubersetzung i = 3,70

Fahrwerk

Vorderachse: Mehrlenkerachse MAN VOS-08-B-01

mit Einzelradaufhdngung

Hinterachse: starre Hypoidachse MAN HY-1336-B07,

2 Langslenker, aufgeloster Dreieckslenker

Federung: Rollbalgluftfederung (v/h 2/4 Luftbélge),

2/4 StoBdampfer, Stabilisatoren (v/h)

Bereifung: 295/80 R 22,5

Konstruktion

Modular aufgebautes, selbsttragendes Stahlgitterrohrgerippe
und geklebte Seitenbleche mit KTL-Grundierung, Ringspanten
aus prazisionsgelasertem Vierkantstahl, Uberrollbiigel im
Bereich der B-Saule und am Heck (nach Norm ECE R 66),
Front und Heck aus glasfaserverstarktem Kunststoff, Koffer-
klappen und Tiiren aus Aluminium, Doppelverglasung (3 mm)
an den Seiten, Reserverad hinter Bugschiirze

Bremsanlage

Elektronisch geregelte Zweikreis-Druckluftbremsanlage mit
innenbeliifteten Scheibenbremsen rundum, ABS, ASR, ESP,
Dauerbremslimiter (DBL), ZF Intarder (Betatigung tiber
Lenkstockhebel und der FuBbremse vorgeschaltet)

Lenkung

Kugelmutterumlauf-Hydrolenkung ZF 8098 Servocom,
variable Ubersetzung (i = 22,2 — 26,2), Lenkséule héhen-
und neigungsverstellbar

Heizung/Klima

Vollautomatische Heizungs-/Liiftungsanlage mit Dachklima-
anlage (Kalteleistung 32 kW), zugfreie Raumliiftung, Lufteintritt
tber Schlitze im Dachkanal Richtung Scheiben und Richtung
Mittelgang, elektrisch betdtigte Dachluke, Entliiftung durch

den Kofferraum. Standheizung Webasto (Heizleistung 35 kW),
wartungsfreie Konvektorenheizung im Fahrgastraum,
Bugheizgeréat (Heizleistung 15 kW, Kélteleistung 6 kW)

MaBe und Gewichte

Lénge/Breite/Hohe: 12 700/2 550/3 560 mm (mit Klimaanlage)
Radstand: 6 750 mm

Uberhang (v/h): 2 650/3 300 mm

Wendekreis: 22 800 mm

Einstiegshohe (v/m): 310/310 mm
Bodenhdhe: 1270 mm

Stehhdhe Mittelgang: min. 1970 mm
Leergewicht (vollgetankt, mit Fahrer): 14 410 kg
Zul. Gesamtgewicht: 18 000 kg

Achslasten (VA/HA): 7 100/11 500 kg
Kofferraumvolumen (ohne WC): 9,1 m3
Sitz-/Stehplétze: 46+2+1

Preis
Testbus (netto, mit Extras): 275 000 €
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Da die Anbringungspunkte
flir beide Modelle identisch

sind, kann der Kunde den
Sitz auch spater noch
tauschen.

Alles im Blick

Unter der grofien Abdeck-
klappe im Armaturenbrett
verbergen sich der 55 I grofse
Kiihlschrank sowie eine
Ablage fiir Reiseunterlagen.
Das Armaturenbrett ist aus
hochwertigen Verbund-
materialien mit Softtouch-
Oberflache gefertigt und
wolbt sich auf der Fahrerseite
griffglinstig rund um den
Arbeitsplatz. Das Instrumen-
tenfeld steht leicht geneigt
direkt im Blickfeld des
Fahrers. Zwei grofie Rund-
instrumente und ein zentral
angeordnetes Multifunk-
tionsdisplay zeigen alle
notwendigen Informationen
auf einen Blick.

Gute Aussicht auch nach
hinten: Die neuartigen AufSen-
spiegel vom franzdsischen
Hersteller mit dem sinnigen
Namen Vision sind deutlich
grofier als die vom euro-
pdischen Marktfiihrer Mekra.
Ein Vibrationsddmpfungsele-
ment im Spiegelarm vermin-
dert Schwingungen und sorgt
so zusétzlich fiir gute Sicht.
Das Spezialglas der Spiegel
bewirkt eine reduzierende
Blendwirkung bei Nacht.
Eine weitere Stufe fiihrt in

-

Fotos: Biinnagel

den Fahrgastraum. Der vorn
leicht ansteigende Mittelgang
bietet auf der gesamten Linge
eine Stehhohe von mindestens
1970 mm. Im Heck 6ffnet sich
die Decke zu einer kuppel-
artigen Erh6hung mit grof3-
ziigig dimensioniertem
Panoramafenster. Diese
,,Open Space” genannte,
einzigartige Dacherhohung
hinter der mittig angeordne-
ten Klimaanlage hat Viseon
zum Patent angemeldet. Sie
gewahrleistet ausreichend
Kopffreiheit und eine grofs-
ziigige Stehhohe im hinteren
Mittelgang und in dem
etwas erhohten Bereich tiber
dem Motor.

Eine weitere wesentliche
Innovation im C13 stellt

der seitliche Dachkanal mit
seinem Mutifunktionsprofil
aus Aluminium dar. Dieses
Profil formt nicht nur den
Liiftungskanal mit den Aus-
stromern fiir die gleichmafsige
Raumbeliiftung. Es beinhal-
tet auch ein Schienensystem
sowohl fiir die seitlichen
Vorhiénge als auch fiir die
Aufnahme der formschonen
Servicesets mit Leselicht und
Hostessruf. Sie lassen sich so
an jeder beliebig zu wahlen-
den Stelle einbauen. Der
Clou: Die Stromfiihrung fiir
die Servicesets ist bereits in
das Profil integriert. Vorteil:
keine im Dachkanal verleg-
ten Kabel, keine storungs-
anfélligen Stecker. ce i



